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Klemmketten-Transportvorrichtung far Kan 
in Thermoform-Automaten ocier dergl« 



toff-Folien 



Die Erfindung betrifft eine Kleiiiffikette \- " 
tung far Kunststof f-Folien in Thermof c . *. 
dergl#, bei welcher Lasohenketten mit c 
der Laschen angeordneten Feder-Klemmvori 
von Fuhrungen umlaufen und bei welcher d.i 
vorriohtungen die HUmlt;r d^r FoDioiibalno: 
in Steuerungsabhangigkeit yon Auflaufkur^ 
des Transportweges erfassen und an desse* 
wobei die Feder-Klemmvorrichtungen jawoi^ 
Klemmbacke und einer gegeniiber dieser f c i 
und absenkbaren Kleiiiiiihackfc bf3s Lehen • 
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Flir den Transport von Kuns toff-Folien i 
Autoiuaten sind sohon handelsiibliche RoIIr 
det worden, die zum Erfassen der'Kunstst; 
besonueren Stacheln bzw# Zahnen ausgestai 
in ihrem Aufbau verhaltnismaBig einfache i 
richtungen haben aber den riachteil, daft v 
der Stacheln bzw, Zahne in die Randbereio 
Folie Teile derselben ausgestanzt werden, 
Gefahr der Yerschmutzung der Masohine mit 
wenn nicht besondsre Vorriohtungen zum At 
gestanzten Kunststoff teile vorgesehen wer 
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1st es hierbei nachteilig, daJ3 verhaltnismaBig breite 
Rands trcif en der Kunststoff-Folien fiir die eigentliche 
Verarbeitung unbrauchbar werden, d.h., es fallen Abfall- 
streiien an, die eine imgunstige Materialaushutzung er- . 
geben. SchlieBlich arbeiten diese bekannten Transportvor-' 
richtungen auch nur mit einer geringen Fuhrungsgenauigkeit 
und genigen damit nicht in alien Fallen den an sie ge- 
stell ten Anf orderungen. Es sind ferner mit Itollenketten 
arbeiteude Transpprtvorrichtungen bekannt, der en Glieder 
mit Kl erimvorridhtungen ausgestattet sind, bei welchen die 
KLemmbacken durch Federkraf t auf einandergeprefit werden und 
zur Aufnahme oder Freigabe der Folienrander durch Anlaufen 
gegen Auflauf kurven gegen die Kraft der Fedem geoffnet 
werden connen. Fiir Klemmketten-Transportvofriehtungen mit 
; in v I ' kaler Ebene tiunlaufenden Bollenketten sind ELemm- 
vorrichjungen bekannt, deren KLemmbacken durch eine Gerad- 
fuhrimg verbunden sind. Diese KLemmvorriehtungen eignen 
sich aber nur zum Einspannen diinner Kunststoff-Folien. Auch 
lass n die Fuhrungseigenschaf ten dieser bekannten KLemm*- 
kettori-Transportvorrichtungen zu wiinschen iibrig. Da bei 
den bokmnten KLemmvor richtungen die oberen KLemmbacken 
beim OT'iien gegen den Federdruck nur angelUftet werden 
und wtfi'-er iiber dem zur Aufnahme der Folie vorgesehenen 
Berei ;h stehen, muB die Folie zur Aufnahme in den zwischen 
den K] ^mmbycken gebildeten Spalt Uber die Baeken gleiten 
und 'in diese einspringen. Bei dickeren Folien bringt dieser 
UmdbirJ. erhebliche Schwierigkeiteri mit sich, well die Folien 
in ii--:f:.-..:!crer Querschnittsf orm geftihrt werden miissen, damit 
sie 1;- haupt in den Spalt eingebracht werden konnen. Hierzu 
sind plizierte Fuhrungen sowie zur Durchfiihrung der Be- 
wegiig auch langere, zusatzliche Fiihrungsstrecken erf orderlich. 
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In&besonaere fur in horizontaler Ebene uml; Leiiue Klemni- 
ketten-Transportvorrichturi^en sind auch sci * eiiilhnlich 
aubgebildete Kleinravorricntungen bekannt, wc uie schwere, 
einen veriialtnisnuiBib groBen Kaum einneiimei j una einen 
groBen Aufwand erfordernde Transportketten - odingen, ohne 
da£ aie Forderungen nacn genauer Fiihrung e.-ullt werden 
kcinnen. 

Ausgehend von einer Klemmketten-Transportvc richtung der 
eingangs beschriebenen Gattung liegt der Ei inaung die 
Aufgabe zugrunde, einen leichten una einfac en Aufbau der 
Transportvorrichtung zum steuerbaren Erf as;, u und Halten 
von Kunststoff-Folien zu schaffen, die bei ycnauer Fiihrung 
der Folienbahnen ein sicheres Erfassen und . leigeben der 
Folienrander ermbglicht und sich dabei zum ransport so- 
wohl diinner als auch dicker Folien eignet. 

Die erfindungsgemaBe Lbsung dieser Aufgabe esteht haupt- 
sachlich darin, daB die Lasolienketten sowohl parallel als 
auch quer zu ihrer Umlauf ebene gefiihrt sini und die beweg- 
lichen Klemmbacken gegenuber den festen El ■ ambacken par- 
allel zur Klemmebene verschwenkbar lagern -wie mittels 
Steuernocken durch ortsfeste Anschlage am ; fang des Trans- 
portweges Uber die festen Klemmbacken und t.: Ende des 
Transportweges aus deren Bereich zuriickschv :nkbar sind. 

Nach der Erfindung laufen die Laschenkette r: parallel zu 
ihrer Umlauf ebene mittels auf den Gelenkac ;sen ihrer Glie- 
der lagernden Hollen zwischen Fuhrungsleis ' ?n und sind 
quer zu ihrer Umlaufebene durch auf Winkel ippen ihrer 
Laschen sitzende Leitrollen in besonderen I Ihrungsnuten 
fixiert. 

Auch die festen Klemmbacken der Laschenkeiten sind durch 
Winke Happen ihrer laschen gebildet und diese Winkellappen 
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tragen L. gerstellen fur die verschwenkbare und verschieb- 
bare Ha": erung der beweglichen Kleinmbacken. 

Eine an*; re erf indungswesentliehe Weiterbildung besteht 
darin, l tf die Auf laufkurven fiir die beweglichen Klemm- 
backen daroh die Umfangsflachen drehbarer Scheiben gebil- 
det sih£, auf die die Klemmbacken mittels abgefederten 
StS£-alsT f ten- auflauf en, die nach unten iiber die UmriB- 
linien c r Kettenglieder vorsteheri. 

In tauli her Hinsicht ist es erf indungsgemaB besonders 
vorteill ft, wenn die StoBelstifte der beweglichen Klemm- . 
baclren ir. mit den Y/inkellappen der Kettenlaschen verbun- 
denen Bl-chsen lgern, die von Federn umfaBt sind, welche 
sic) ein rseits an der Biichse abstutzen und andererseits 
am frei- Stofielstif tende an einem Kragen angreifen, 

Jede be* gliche Klemmbacke ist nach einein anderen Erf in- 
dung smi*-/ uial mit zwei in Umf angsrichtung ihres StoBel- 

stiftes m 90° sowie in Achsrichtung zueinander in der 

Hbhe Yzr etzt angeordneten Steuernocken versehen, in deren 

Bew^gun bahn am Anfang und am Ende des Transportweges die 
Anschla/ hineinragen* 

Damit b^'Ti Einrichten der Thermof orm-Automaten und/oder 

der !?rt.--. ^ortvorrichtung sowohl ein Vorlauf als auch ein 

Buc'ilaux derselben moglich ist, ohne daB die Kunststoff- 

Fol^en : jchadigt werden, schlagt die Erfindung weiterhin 

vor ?m: ifang des Transportweges zwei Anschlagt mit Ab- 

sta: \ H t areinander und in verschiedener Eohenlage anzu- 

ordnen, obei deren Anschlagf lachen sich mit Abstand vor 

und -iir/ - der senkreohten Achsebene der vorderen Auflauf- 
sche\V 2 en uberliegen und die tief ergelegene Anschlag- 

fla he -*h in Bewegungsrichtung der Laschenkette hinter 
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dieser Achsebene befindet. Duroh diese AnorJ mg wird 
namlich erreicht, daB beim Vorlauf der Lasci. aketten die 
unteren Steuernocken der beweglichen KLemmb. :;on gegen die 
tiefer gelegene Anschlagflache anlaufen, sol Id die Stofiel- 
stifte und damit die von Ihnen getragenen Kl . ijnbacken durch 
die Auflaufscheibe von den feat en Klemmbackc- abgehoben 
sind. Die beweglichen Klemmbacken werden hie: durch zwangs- 
laufig iiber die auf den f esten Klemmbacken t. fliegenden 
Folienrander geschwenkt. Andererseits treff e i beim Eiick- 
lauf der Laschenketten die oberen SteuernocI n der beweg- 
lichen Klemmbacken gegen die hohergelegene / schlagflache, 
sobald die StoBelstifte durch die AuflaufscL ibe angehoben 
sind, womit die beweglichen Klemmbacken ebemalls zwangs- 
laufig wieder aus dem Bereich der auf den fc ten Klemm- 
backen aufliegenden Folienrander ausgeschwe: t werden, 

Damit der Rucklauf der Laschenketten ohne E anderung 
durch den tieferliegenden Anschlag moglich j st, l&uft ein 
weiterer Erf indungsvorschlag-darauf hinaus, iaB der die 
tief ergelegene Anschlagflache aufweisende Anschlag urn 
eine mit Abstand hinter der Anschlagflache l\egende hori- 
zontale Achse hochschwenkbar gelagert ist ur L eine Ton der 
Anschlagflache in Eichtung nach der Lager aci ae hin ansiei- 
gende Steuerflache zum Hochschwenken des An- shlags aufweist. 

Damit die beweglichen pemmbacken in jedem falle nur iiber 
einen Schwenkbereich von 90° beweglich zu st in brauchen* 
konnen nach der Erf indung die Anschlagflache i am Anf ang 
des Transportweges, bezogen auf die Schwenkf ;hsen der be- 
weglichen Klemmbacken, an der einen und die Anschlagflachen 
am Ende des Transportweges an der gegenuber! iegenden Um- 
fangseite der StoBelstifte auf die vorgeseh aen Steuer- 
nocken wirksam sein. 
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Ein sicherer Halt der Folienrander zwischen den Klemmbak- 
ken wird erf indungsgemafi gewahrleistet, indem die Klemm- 
flachen der Klemmbacken geriffelt oder gezahnt sind. Auch 
ist es zur sicheren Fuhrung zweckmaBig, wenn die Klemm- 
ketten als Zweif ach-Rollenketten ausgebildet sind. 
SchlieBlich wirkt es sich fur den Betrieb der Klemmketten- 
Transportyorrichtung noch vorteilhaft aus, wenn die mit 
den Auf lauf scheiben zusainmenwirkenden freien Enden der 
StoBelstifte eine. gewolbte Kuppe haben, die dazu beitragt, 
daB Kantenpressungen beim Auftreffen der StoBelstifte auf 
den Umfang der Auflauf scheibe vermieden werden. 

In der Zeichnung ist der Erf indungsgegenstand als Ausfiih- 
rungsbeispiel dargestellt. Es zeigen 

in teilweise schematisierter Seitenansicht den 
yorderen Endbereich einer erf indungsgemafien 
Klemmketten-Transportvorrichtung, 

ebenfalls in teilweise schematisierter Seiten- 
ansicht den hinteren Endbereich einer erfin- 
dungsgemafien Klemmketten-Transportvorrichtung, 

eine teilweise schematisierte Draufsicht auf 
den Vorrichtungsbereich nach Fig, 1, 

eine teilweise schematisierte Draufsicht auf 
den Vorrichtungsbereich nach Fig. 2 und 

einen Querschnitt durch den Vorrichtungsbereich 
nach Fig. 2. 

Die Klemmketten-Transportvorrichtung nach der Zeichnung 
ist zwischen zwei Wangen 1 und 2 angeordnet, die sich mit 
Abstand gegeniiberliegen und ggf . auch in ihreiii Abstand 
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zueinander verstellt werden konnen. An jef r dieser Wangen 
1 und 2 lagert ein vorderes Kettenrad 3 (I-jur-i 1 und 3) 
und ein hinteres Kettenrad 4 (Figuren 2 ui . A',., wobei 
bspw. die in einer Achsflucht gelagerten Uider. Ketten- 
rader 3 von einem gemeinsamen (nicht dargcstellten) Motor 
angetrieben werden konnen. Im Falle der Vcrsoliiebbarkeit 
der beiden Wangen 1 und 2 ist es zweckmiiC. g, die Ketten- 
rader 3 durch Keile mit der Welle zu kupptln, iudem die 
Keile in eine Langsnut der Welle drehfest. abe. langsver- 
schiebbar, eingreifen. 

Urn die jeweils an einer Wange 1 bzw. 2 gelagerten beiden 
Kettenrader 3 und 4 ist eine endlose Laschenkette 5 herum- 
gelegt, die als Zweif ach-Eollenkette ausgcbildet ist. 

Liindestens das obere Trum dieser Zweif ach .-"xlls ikette 5 
lauf t mit seinen Rollenpaaren 6 zwischen I n.ru: gsleisten 
7, die mit den Wangen 1 bzw. 2 fest verbunden cind. 

Die AuBenlaschen 8 und 9 der Zweif ach-Eollenkette 5 tragen 
jeweils einen Winkellappen 10 bzw. 11, der sich parallel 
zu den Gelenkzapfen der Zweifach-Rollenke";tc 6 erstreckt. 
An jedem der Winkellappen 10 befindet sich eine Leitrolle 
13.auf einer im rechten Winkel zu den Gel~..;kbo -;en 12 ge- 
richteten Lagerachse 14, wobei samtliche Leitr:llen 13 in 
eine Fuhrungsnut 15 eingreifen, die parallel zu den FUh- 
rungsleisten 7 verlauft. 

Wahrend die Fuhrungsleisten 7 die Zweif ach-Rollenkette 5 
nahezu spielfrei quer zur langsachse der Gelenkbolzen 12 
stiitzen, bewirken die Leitrollen ,13 eine ebenfO-ls nahezu 
spielfreie Seitenfiihrung derselben. 
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An der Unterseite jedes Winkellappens 11 ist eine Buchse 
16 im rechten Winkel zur Langsachse der Gelenkbolzen 12 
befestigt. In jeder Buchse 16 ist ein StoBelstift 17 ge- 
fiihrt, der nach unten aus dieser herausragt und an seinem 
oberen Ende eine Klemmbacke 18 tragt. Eine Feder 19 stiitzt 
sich einerseits an der Unterseite des Y/inkellappens 11 ab 
und driickt andererseits auf einen Bund 20, der sich nahe 
dem unteren Ende des StoBelstif tes 17 befinuet. Hierdurch 
wird die Klemmbacke 18 auf den Winkellappen 11 gedriickt, 
wobei das freie Ende dieses Winkellappens 11 ebenfails eine 
Kleumibacke 21 bildet. 

Der StoBelstift 17 ist in der Buchse 16 auch drehbar ge- 
lager t, derart, daB die von ihm getragene Klemmbacke 18 
relativ zum Y/inkellappen 11 bzw. der durch diesen gebil- 
deten Klemmbacke 21 ebenfails verschwenkbar ist. 

Die Verdrehung der Klemmbacken . 18 wird durch Steuernocken 

22 und 23 bewirkt, die im rechten Winkel zueinander ver- 
setzt mit dem StoBelstift 17 bzw. der Klemmbacke 18 fest 
verbunden sind. Dabei wirken die Steuernocken 22 am vor- 
deren Ende der Klemmketten-Transportvorrichtung mit einem 
Anschlag 24 zusammen f der bei sich in Pfeilrichtung 25 
bewegender Zweif ach-Rollenkette 5 die Klemmbacken 18 zwangs- 
weiee iiber die Klemmbacken 21 dreht. Am hinteren Ende der 
Klemmkett en-Transport vorrichtung wirken die Steuernocken 

23 mit einem Anschlag 26 zusammen, der die Klemmbacken 18 f 
ebenfails zwangsweise, wieder aus dem Bereich der Klemm- 
backen 21 zuriickdreht • 

Damit die Klemmbacken 18 wahrend ihrer Verdrehung nicht 
auf den Klemmbacken 21 aufliegen, sind am vorderen Ende 
der Klemmketten-Transportvorrichtung an den Wangen 1 una 2 
drehbare Scheiben 27 und am hinteren Ende derselben ent- 
spreehende drehbare Scheiben 28 gelagert, Diese Scheiben 
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27 una 28 haben dabei eine solche Anordnung, daD die Statiel- 
stifte jeweils mit einer an ihreni freien Ende ausgebilde- 
ten Kuppe 29 auf deren Umfan&yflachen auflaufen una da- 
•durch entgegen der Wirkung der Federn 19 nach cben ge- 
schoben werden, bevor die Steuernocken 22 gegen den An- 
schlag 24 bzw. die Steuernocken 23 gegen den Anschlag 26 
treffen. Hierdurch werden die Klemmbacken 18 zwangsweise 
von den Klemmbacken 21 an den Winkellappen 11 abgehoben. 

Am vorderen Ende der Klemmket ten-Transportvorrichtung be- 
finden sich aie beweglichen Klemmbacken 18 zunlichst in ih- 
rer von den festen Klemmbacken 21 weggeschwenkten Lage, 
so da£ die von der Vorrichtung zu transportierenden Kunst- 
stoff-Folien 30 mit ihren lan^srandern 31 ungehindert a uf ■ 
die unbeweglichen Klemmbacken 21 auflaufen konnen, wie 
dies aus. Fig. 3 deutlicn ersichtlich ist. Sodann werden 
die Klemmbacken 18 durch das Auflaufen ihrer Stoiielstif te 
29 auf den Umfang der Scheiben 27 angenoben una durch die 
gegen den Anschlag 24 anlaui'enden Steuernocken 22 urn 90° 
iiber den Folienrand 31 und die Klemmbacken 21 geschwenkt. 
Im Verlauf der we iter en Bewegung der Zweif ach-Roiienkette 5 
laufen die StaBelstif te 17 vom Umfang der Scheibe 27 ab, 
so daB durch die Federn 19 die Klemmbacken 18 nach unten 
bewegt werden. Zwischen den Klemmbacken 18 und 21 wird da- 
durch der Folienrand 31 unabhangig von der jeweiligen 
Foliendicke festgespannt und Liber den weiteren Transport- 
weg der Zweif ach-Rollenkett en 5 sicher f estgenalten wer- 
den. 

Am hinteren Ende der Klemmketten-Transportvorrichtung 
laufen die einzeinen StoBelstifte 17 auf den Umfang der 
Scneiben 28 auf und werden wieder entgegen der Wirkung der 
Feder 19 aufwartsgeschoben. Dadurch heben aie Clemmbacken 
18 vom Folienrand 31 und von den unbeweglichen Klemmbacken 
21 ab, bevor die Steuernocken 23 gegen den Anschlag 26 
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anlaufen. Duroh das Anlaufen der Steusrnocken 23 gegen 
den Anschlag 26 werden die Klemmbacken 18 wieder verdreht, 
so daB sie aus dem Bereich der Klemmbacken 21 gelangen und 
damit die Folie 30 mit ihren Langsrandern 31 frei aus der 
IQemmket ten-Transport vorrichtung auslaufen kann. 

Damit "beim Einrichten der Thermoform- Automat en die Klemm- 
ketten-Transportvd>rrichtung sowohl im Vorlauf entsprechend 
der Pfeilrichtung 25 als auch im Rucklauf entsprechend der 
Pfeilrichtung 32 bewegt werden kann, ohne daB beim Ruck- 
lauf die Folienrander 31 durch die Klemmfeacken 18 bescha- 
digt werden, sind besondere Vorkehrungen getroffen, die 
auch beim Rucklauf die Klemmbacken 18 anheben und dann aus 
dem Bereich der Klemmbacken 21 zuriickdr ehen . Zu diesem 
Zweck sind zunachst die beiden Steuernocken 22 und 23 in 
verschiedener Hohenlage angeordnet, AuBerdem ist am vor- 
deren Bnde der KLemmket ten-Transport vorrichtung ein wei- 
terer Anschlag 33 vorgesehen und der Anschlag 24 ist urn 
eine Achse 34 hochschwenkbar gestaltet* 

Bei der Rucklauf be we gung der Zweif ach-Rollenkette 5 ent- 
sprechend der Pfeilrichtung 32 konnen die hoch^iegenden 
Steuernocken 23 den Anschlag 34 ohne Beruhrung passieren, 
solange die Klemmbacken 18 noch im Eingriff iiber den Klemm- 
backen 21 stehen* Durch Auflauf en der StoBelstifte 17 auf 
den Umfang der Scheiben 27 werden die Klemmbacken 18 wie- 
der angehoben, bevor der Steuernocken 23 gegen den Anschlag 
33 anlauft. Hierdurch werden die Folienrander 31 wieder 
freirind die Klemmbacken 18 in ihre urspriingliche Stellung 
zuriickgedreht, bevor die StoBelstifte 17 vom Umfang der 
Scheiben 27 ablaufen. Anschlage 22 von Klemmbacken, die 
im Verlauf den Anschlag 26 schon passiert hatten und des- 
halb nicht mehr in* Eingriff sstellung stehen, unterlaufen 
im Rucklauf eine Schr^lache 35 des Anschlags 34. Dadurch 
und durch den Uberlauf iiber die Scheibe 27 wird der An- 
schlag 34 angehoben. Der Anschlag 33 wird dabei von keinem 
Steuernocken beruhrt. 
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Damit sowohl beim Vorlauf der Zweif ach-Hollenkette 5 ent- 
sprechend der Pf eilrichtung 25 als auch beim Riicklauf 
derBelben entsprechend der Pf eilrichtung 32 die Verdrehung 
der Klemmbacken 18 jeweils nur stattfindet, wenn diese von 
den Klemmbacken 21 bzw. von den Folienrandern 31 abgehoben 
sind, befinden sich einerseits die Anschlage 24 und 33, 
bezogen auf die jeweilige Bewegungsrichtung der Zweifach- 
Bollenkette 5, jeweils in einer solchen Lage zur senk- 
rechten Achsebene der Rollen 27, dafi die Steuernocken 22 
bzw. 23 erst gegen sie treffen, wenn die Klemmbacken 18 
vollig angehoben sind. Andererseits ist auch der Ansohlag 
26 relativ zur senkrechten Achsebene der Scheiben 28 so 
versetzt, daB die Klemmbacken 18 sicher abgehoben sind, 
bevor der Steuernocken 23 gegen den Anschlag 26 trifft, 
urn die laemmbacken 18 aus dem Bereich der Klemmbacken 21 
her au s zudr ehen „ 

Die Klemmflache der Klemmbacke kann glatt gestaltet sein. 
Vielfach ist es aber auch zweckmaSig, sie zu riffeln oder 
mit Zahnen zu versehen. 
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Patentanspruche 

T^) Klenmbacken-Transportvorrichtung fair Kunststof f-Falien 
in Thermof orm-Au'Comaten oder dergl., bei welcher laschen- 
ketten mit an einer Me hrzahl der Lasbhen angeordneten 
Feder-Klemmvorrichtungen entlang von Fuhrungen umlauf en 
und bei welcher die Feder-Klemmvorrichtungen die Bander 
der Folienbahnen oder -abschnitte in Steuerungsabhangig- 
keit von Auflaufkurven am Anfang des Transportweges er- 
fassen und an dessen Ende freigeben, wobei die Feder- 
KlemmVorrichtungen jeweils aus einer festen Klemmbacke 
und einer gegeniiber dieser federnd anhebbaren und ab- 
eenkbaren KlemmbaGke bestehen, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Laschenketten (5) sowohl parallel als auch quer 
zu ihrer Umlaufebene gefuhrt sind (6, 7 bzw. 13 f 15) und 
die beweglichen Klemmbacken (18) gegeniiber den festen 
Klemmbacken (21) parallel zur Klemmebene verschwenkbar 
lagern (16, 17) sowie mittels Steuernocken (22, 25) 
durch ortsfeste Anschlage (24, 26 und 33) am Anfang des 
Transportweges uber die festen Klemmbacken (21) und am 
Ende des Transportweges aus deren Bereich zuriick schwenk- 
bar sind. 

2. Klemmketten-Transportvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

- 2 - 



209827/03 1 2 



JQ> • . 2062506 



daJ3 die Laschenketten (5) parallel zu ihrer Umlaufebene 
mittels auf den Gelenkachsen (12) ihrer Gleider lagern- 
den Rollen (6) zwiachen Piihrungsleisten (7) laufen so- 
wie quer.zu ihrer Umlaufebene durch auf Winkellappen 
(10) ihrer Laschen sitzende Leitrollen (13) in Fiihrungs- 
miten (15) fixiert sind. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspriichen 
1 und 2, 

dadurch geke n.n z e i c h net, 
daB die festen Klemmbacken (21) der Laschenketten (5) 
durch Winkellappen (11) ihrer Laschen (9) gebildet sind 
und' daB diese Winkellappen (11) Lagerstellen (16) fur 
die verschwenkbare und verschiebbare Halterung der be- 
weglichen Klemmbacken (18) tragen. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspriichen 
1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Anlaufkurven fiir die beweglichen Klemmbacken 
(18). durch die Umf angsflachen drehbarer Scheiben (27 
bzw. 28) gebildet sind, auf die die Klemmbacken (18) 
mittels abgefederten (19) StoBelstif ten (17) auflaufen, 
die nach unten iiber die K e ttenglieder vorstehen. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspriichen 
1 bis 4, 

dadurch geisennzeichnet, 
daB die StoBelstif te (17) der beweglichen Klemmbacken 
(18) in mit den Winkellappen (11) der Kettenlaschen (9) 
verbundenen Biichsen (16) lagern, die von Federn (19) 
umfaBt sind, welche sich einerseits an den Biichsen (16) 
abstiitzen und andererseits am freien StoBelstift-Ende 
an einem Kragen oder Bund (20) angreifen. 
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Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspriichen 
1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB jede bewegliche Klemmbacke (18) mit zwei in Umfangs- 
richtung ihres StoBelstif tes (17) urn 90° sowie iii Achs- 
richtung zueinander in der Hohe verse tzt angeordneten 
Steuernocken (22, 23) versehen ist, in deren Bewegungs- 
bahn am Anfang und am Ende des Transport'weges die An- 
schlage (24, 26 und 33) hineinragen. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspruchen 
1 bis 6, 

dadurch geke nnz eichne t , 
daB am Anfang des Transportweges zwei Anschlage (24, 
33) mit Abstand hintereinander und in verschiedener 
Bbhenlaga angeordnet sind, wobei deren Anschlagflachen 
sich mit Abstand vor und hinter der senkrechten Achs- 
ebene der vorderen Auflauf scheibe (27) gegeniiberliegen 
und die tiefergelegene Anschlagflache (24) sich in Be- 
wegungsrichtung (25) der Laschenketten (5) hinter dieser 
Achsebene befindet. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspruchen 
1 bis 7, 

d a d u r oh g e k e n n z e i c h n e t , 
daB der die tiefergelegene Anschlagflache aufweisende 
Anschlag (24) urn eine. mit Abstand hinter der Anschlag- 
flache liegende horizontale Achse (34) hochschwenkbar 
gelagert 1st und eine von der Anschlagflache in Kich- 
tung nach der Lagerachse hin ansteigende Steuerflache 
(35) zum Hochschwenken des Anschlags (24) aufweist. 

Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspruchen 
1 bis 8, 
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dadurch gekennzeichnet , 
daB die. Anschlagflachen (24 bzw. 33) am Anfaiig des Trans- 
portweges, bezogen auf die Schwenkachse (17) der beweg- 
lichen Klemmbackeri (18) an der einen und die Anschlag- 
flachen (26) am Ende des Transportweges an der gegen- 
iiberliegenden Umfangsseite der Stofielstifte (17) wixk- 
sam sind. 

10p Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Ansprtichen 
1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

daJ3 die Klemmf lachen der Klemmbacken (18, 21) geriffelt 

oder gezahnt sind* 

11. Klemmketten-Transportvorrichtung nach den Anspriichen 
1 bis 10, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Klemmketten (5) als Zweif ach-Rollenketten aus- 

gebildet sind. 
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